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RESUMO

As cidades do Natal, capital do Rio Grande do Norte, e Dakar, capital do Senegal, mantiveram
relacdes histéricas de grande relevancia e que ainda sdo pouco estudadas. O presente artigo é
uma pequena parte de um trabalho bem mais amplo e inédito, que objetiva aproxima-las
comparativamente num longo periodo histérico que se estende do século XVI a primeira
metade do XX. Neste artigo, analisamos especificamente o processo de modernizacao pelo qual
ambas as cidades passaram, em grande parte calcado nos papéis exercidos pelo porto, ferrovia e
hidrobase/aerédromo, entre fins do século XIX e primeiras décadas do século XX. Como no
trabalho como um todo, aqui buscamos semelhancas no processo de modernizacao das duas
cidades a partir das referidas instalacoes. Apesar das diferencas evidentes entre as duas cidades
sob os mais variados angulos de andlise (historicos, politicos, culturais, econémicos, culturais e
outros), ha efeitivamente semelhancas nos processos de modernizacdo aqui analisados.
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INFRASTRUCTURE AND URBAN MODERNIZATION: THE IMPACT
OF THE PORT, RAILWAY AND AIRPORT IN NATAL AND DAKAR
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ABSTRACT

The cities of Natal, capital of Rio Grande do Norte, and Dakar, capital of Senegal, kept historical
relations of great importance which have been the object of very few studies so far. This article
is a small portion of a much longer work, still unpublished, whose objective is to approach them
comparatively during a long historical period that spans from the 16t to the first half of the 20t
century. In this article, we analize specifically the process of modernization the two cities went
through and which was greatly founded upon the port, the railway and aviation landing facilities
(in both water and land), between the end of the 19t" and first decades of the 20t centuries. As
all along the complete work, here we intend to search for similarities in the modernization
process of both cities as caused by those facilities. Despite the evident differences between the
two cities in many ways (as in historical, political, cultural and economic aspects among others)
there are indeed similarities in the processes of modernization analyzed.
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INFRAESTRUCTURAS Y MODERNIZACION URBANA: LOS
EFECTOS DEL PUERTO, FERROCARRIL Y AEROPUERTO EN
NATAL Y DAKAR (1890-1930)

RESUMEN

Las ciudades de Natal, capital de Rio Grande do Norte, y Dakar, Senegal, mantienen relaciones
histéricas de gran importancia y que han sido poco estudiadas. Este articulo es una pequefa
parte de un trabajo mucho mas amplio y inédito, que pretende estudiar un periodo histérico de
larga duracion que se extiende desde el siglo XVI hasta la primera mitad del siglo XX. En este
articulo, se analiza mas especificamente el proceso de modernizacion por el cual ambas
ciudades pasaron, proceso en gran medida basado en las funciones ejercidas por el puerto,
ferrocarril y hidrobase / campo de aviacién, entre finales del siglo XIX y principios del XX. Al
igual que en la obra completa, buscamos aqui similitudes en la modernizacién de Natal y Dakar
basandonos en este tipo de infraestructuras. A pesar de las claras diferencias entre ambas
ciudades bajo diferentes angulos de analisis (historico, politico, cultural, econémico, cultural y
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otros), hacemos hincapié en las similitudes que caracterizan los procesos de modernizacion aqui
analizados.
PALABRAS-CLAVE: Natal; Dakar; modernizacion; infraestructuras.

O presente artigo € uma pequena parte de um trabalho muito maior, ainda inédito, que tem por
objetivo fazer um estudo comparativo entre Natal, capital do Rio Grande do Norte, Brasil, e
Dakar?, capital do Senegal, na Africa Ocidental3. Nesse trabalho, nds analisamos, entre outros
pontos de interesse, o processo de modernizacao que ambas as cidades vivenciaram, entre fins
do século XIX e primeiras décadas do século XX, a partir do papel que o porto, a linha férreae o
aeroporto - ou mais especificamente, neste ultimo caso, a hidrobase e o aerédromo - tiveram no
referido processo. Essas infraestruturas e suas redes foram analisadas em duas escalas, sempre
numa perspectiva comparada: primeiramente na relacdo de Natal e Dakar* com os territérios
geograficos respectivos, destacando elementos comuns as duas cidades. Vimos que esses meios
modernos de comunicacdo? serviram para subordinar o territério a cidade, que também inseriu
o primeiro na economia transatlantica e mundial pelo viés do trindbmio ferrovia, cidade-capital,
porto. A segunda escala de analise, por sua vez, diz respeito ao impacto que porto, ferrovia e
hidrobase/aerédromo tiveram no desenvolvimento urbano das duas cidades, sempre
apontando semelhancas fisico-espaciais ou outras que podem ser estabelecidas nos dois casos.
Este trabalho reine somente a segunda escala de analise aqui referida.

2 Intitulada “Dos dois lados do Atlantico: o estudo de Natal e Dakar numa perspectiva comparada”, a pesquisa, iniciada em
2006 e concluida em 2015, teve por objetivo aproximar comparativamente as duas cidades, destacando, sobretudo as
semelhangas do seu desenvolvimento histérico, tanto em sua relagdo com o territério quanto no que tange a suas formas
urbanas, num longo recorte cronolégico que se estende de fins do século XVI a meados do século XX. Desenvolvido
inicialmente no Programa de P6s-Graduagdo em Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal do Rio Grande do Norte —
PPGAU/UFRN, a pesquisa teve grande impulso com a realizacdo de um po6s-doutoramento do autor na Universidade de La
Rochelle, Franga, entre 2012 e 2013. O principal produto dessa pesquisa € um livro, ja redigido em portugués, mas com
publicagdo prevista também em francés, para os préximos anos.

3 A escolha das duas cidades ndo é anddina ou meramente casual, mas se justifica por uma série de razdes, com destaque
para o papel geoestratégico de monta que as duas cidades exerceram historicamente em relagdo ao territério, inclusive
quanto as relagdes transatlanticas entre ambas, a partir da década de 1920 e particularmente no decorrer da Segunda
Guerra Mundial.

“_n

4 Optamos pelo nome “Dakar” com “k” para respeitar a grafia original da cidade, ainda que em portugués se escreva com “c”-
“Dacar”.

5 A navegacdo maritima é milenar, ao contrario do trem e do avido. Contudo, a navegagdo se modernizou de forma
espetacular no periodo analisado, com a substituicdo da navegacao a vela pela navegagéo a vapor.
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Devido a importancia geopolitica que Natal e Dakar tiveram desde sua fundacao, o porto, por
mais precario que fosse, sempre teve importancia fundamental. Em Natal, o rio Potengi, em
parte navegdvel desde sua foz, fornecia as condicbes necessarias para um bom porto fluvial,
onde as naus pudessem fundear. Desde o século XVI, ha noticias de navios adentrando o
Potengi. Seja como for, ndo se pode considerar esse ponto, e outros que existiram ao longo da
costa potiguar durante os séculos seguintes, como verdadeiros portos. Eram muito precarios,
servindo mais como simples ancoradouros naturais, talvez dotados de alguma pequena
estrutura para amarracio de pequenas embarcacdes ou de algum trapiche ou pequeno
armazém para a estocagem do pau-brasil ou de outra mercadoria qualquer.

O porto de Natal, ou pelo menos o ancoradouro que servia como tal, sempre teve importancia
estratégica, como mostrou, por exemplo, a referéncia que a ele fez o capitdo-mor Lopo Joaquim
de Almeida Henriques num oficio de 16 de marco de 1803. Ele mencionou “a bondade de seu
porto [de Natal]” que oferecia, segundo ele, “bordo seguro para a Europa”®. Ao longo do século
XIX, contudo, num contexto de expansao tipica da globalizacao comercial e industrial, abundam
os comentarios e criticas ao porto de Natal, tanto das autoridades locais quanto de estrangeiros.
Os presidentes de provincia, por exemplo, fizeram varias referéncias aos portos, ndo somente
de Natal, mas de outras localidades do Rio Grande do Norte, frequentemente destacando as
suas debilidades’. Estrangeiros que passaram por Natal ou que estudaram a cidade também
observaram as condicdes do porto. Elisée Reclus comentou a precariedade do porto tal qual ele
se encontrava em fins do século XIX. O seu relato permite igualmente entrever o que era a
cidade e as atividades comerciais mais importantes de entdo:

A capital do Rio Grande do Norte, Natal, (...) € ao mesmo tempo o seu principal entreposto.
Pequena cidade de aparéncia mediocre, ela se eleva na ponta de uma peninsula dominando ao sul a
foz de um rio pouco abundante designado estranhamente de Rio Grande, embora no proprio
Estado ele seja ultrapassado por varios cursos d’agua. A barra e os baixios que obstruem a entrada
do porto ndo permitem que grandes navios penetrem no Rio Grande: eles ficam ancorados fora da
passagem. O acuUcar, primeiro produto de comércio de Natal, vem, sobretudo, do rico vale do
Ceara-Mirim (...), cercado por engenhos de acucar. Uma via férrea, que se afasta de Natal em
direcdo ao sul passa sucessivamente por platés arenosos, aridos, e pelos vales intermediarios,
cultivados com algodao, cana-de-aclcar e outras plantas de grande lucro. Reclus (1894, p. 18-19).

Paul Walle, outro estrangeiro, ja menciona melhoria no portoem 1912:

6 AHU-Rio Grande do Norte, Caixa. 8, Documento 57.

7 Ver, para as dificuldades do porto de Natal: Alcoforado Junior (1877, p. 18-19).
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(...) Natal, a capital, também chamada de Rio Grande do Norte, ndo pode ainda prosperar nesses
Ultimos tempos, malgrado a sua excelente situacdo maritima, por causa dos baixios e da areia que
tornam dificil o acesso a foz do Rio Grande ou Potengi, na margem direita do qual ela est4 situada.
O porto de Natal é, contudo, seguro e profundo além da linha de arrecifes que obstrui quase
completamente a entrada, se bem que até pouco tempo atrds os navios a vapor de cabotagem
tivessem que ficar fora, em frente ao velho forte dos Reis Magos, que, desativado, serve de base
para o farol. Atualmente, em razdo das obras de dragagem realizadas, o acesso ao porto é facil na
maré alta, para os grandes navios a vapor; além dos arrecifes, e até 5 quildmetros acima da cidade,
onde de novo a areia invade o rio, ele apresenta dguas tranquilas e uma ancoragem excelente.
Desembarca-se agora a 200 metros da margem, diante da cidade. Walle (1912, p. 34).

De fato, melhorias foram paulatinamente realizadas no porto de Natal. Cerca de uma década
depois desse relato de 1912, de Paul Walle, o porto parece estar bastante movimentado,
segundo novo relato, desta vez de fontes nacionais:

Natal, Cidade. Rio Grande do Norte. E a capital do Estado e fica situada entre morros de areia e o
rio Potengi. E porto de mar de bastante movimento, escalando os vapores do Lloyd Brasileiro,
Comércio e Navegacdo, Cia Pernambucana e muitas outras. A parte comercial da cidade estd
situada em baixo no distrito da Ribeira. Possui servicos de luz elétrica, esgotos, telefones e mais
requisitos da cidade moderna. Esté ligada pela E. de F. The Great Western a Paraiba e Recife (...) E o
inicio da E. de F. Central do Rio Grande do Norte que vai a Pedra Preta (...) e Lajes, estando em
construcao o ramal de Lajes a Macau (...) Pop. 30 696 hs., pelo censo oficial de 1922. Guimaraes,
Correa (1924, p. 256).

Yuri Simonini, que estudou com maior profundidade a estruturacdo do porto de Natal, assim
resumiu a suas transformacoes ente fins do século XIX e inicio do XX:

Num primeiro momento, a falta de profissionais capacitados, de investimentos e de técnicas
eficazes permitiu que os elementos prevalecessem - principalmente entre os anos de 1860 a 1890.
Porém, na medida em que se constitui um corpo técnico qualificado, na dotacdo de recursos e no
emprego de tecnologias adequadas, paulatinamente, o homem conseguiu submeter as forcas
naturais e permitiu que o “projeto” de modernizacdo seguisse adiante, configurando, assim, um
segundo momento de intervencdo - 1890 e 1932. Convém lembrar que essa aparente submissao é
temporaria, uma vez que a “vitoria” nunca foi definitiva (...). Simonini (2010, p. 168-169)

Em outras palavras, o autor destaca as melhorias no porto e a tentativa paulatina de superacao
de obstaculos naturais, tornando-o mais funcional. Nao é nosso interesse elencar e acompanhar
as transformacoes realizadas no porto e cujo objetivo era, em ultima instancia, permitir a
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insercao da provincia e estado do Rio Grande do Norte no cenario comercial mundial.
Queremos tao somente chamar a atencao para o fato de que o porto foi, de fato, em conjuncao
com a ferrovia, um elemento de modernizacdo da cidade de Natal. Mais do que isso,
pretendemos assinalar o impacto intraurbano dessas transformacodes relacionadas ao porto,
mas também ao sistema ferrovidrio que lhe esta profundamente relacionado e sobre o qual ja foi
feito referéncia em uma das citacdes aqui transcritas. Ambos recebem investimentos que sao
concomitantes, e nao por acaso.

A Cidade Alta, primeiro bairro de Natal, se separava da cidade baixa, ou Ribeira, segundo bairro
mais antigo, por uma “lingua de terra” ou por uma area alagada. Desde a primeira metade do
século XIX, os Presidentes de provincia passaram a ver esse local intermediario como propicio
para um espaco publico, para o qué ele teria que ser aterrado e sofrer outras intervencoes. Isso
somente comeca a ocorrer, de fato, no final do século XIX. Simbolo da modernidade urbana que
a elite queria entao instaurar na cidade, o local, que foi objeto de uma intervencao paisagistica
pelo arquiteto Herculano Ramos em 1904, reunia uma praca por ele projetada, em torno da qual
se localizavam os principais prédios publicos da cidade e o terminal da estacao de trem da Great
Western. Qualquer viajante que chegasse em Natal, ilustre® ou ndo, entraria na cidade por essa
praca, cuja localizacao, na Ribeira, também demonstrava a importancia crescente desse bairro
em detrimento da Cidade Alta, o marco zero de Natal. O terminal ferroviario e a praca,
inicialmente da Republica depois Praca Augusto Severo, passam a compor, entdo, a sua “porta
de entrada”’.

Figura 1- Natalem 1864.

8 Como o Presidente Afonso Penna, que por ela chegou em 1906 justamente para inaugurar o primeiro trecho da
Estrada de Ferro Central do Rio Grande do Norte. Rodrigues (2006, p. 142).

? Ibid., pp. 120-142.
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Segundo o Atlas do Império do Brazil, de Candido Mendes de Almeida, in Miranda (1999, p. 55).
Além das pracas, podemos distinguir: 4 igrejas (1: Nossa Senhora da Apresentacdo; 2: igreja do
Rosario; 3: Santo Antbénio; 4 Bom Jesus, esta situada na Ribeira); 10 edificios publicos: (5: o
Palacio do Governo; 6: a Assembleia Provincial; 7 a Casa de Camara e Cadeia; 8: a Tesouraria da
Fazenda; 9: a Tesouraria Provincial; 10: a Alfandega; 11: aa Escola (Atheneu); 12: o Quartel
Militar; 3: o Quartel de Policia, ocupando as dependéncias da igreja Santo Antoénio; 14: o
Hospital Militar. Observe a area inundada que ainda separava a Cidade Alta, a esquerda, da
Ribeira, a direita.

O bairro da Ribeira - nome que faz referéncia ao Rio Potengi por se situar as suas margens?© -
recebeu varios investimentos em infraestrutura ferroviaria, além de melhorias no porto,
reforcando assim o seu papel de destaque no cenario urbano da cidade, que permanecera assim
até a Segunda Guerra Mundial. O bairro também passa a receber equipamentos publicos que o
reforcam como a nova centralidade de Natal, em detrimento da Cidade Alta.

A linha férrea, juntamente com o porto, contribuem para o desenvolvimento da Ribeira e, mais
do que isso, atraem para suas proximidades uma populacao operaria, de baixa renda, formando
bolsdes de pobreza no seu entorno. Esse processo aproxima fisicamente a cidade do Natal ao
Rio Potengi, ao atrair a sua expansao urbana na direcao do rio. Considerando a divisao atual de
bairros de Natalll, essas populacbes vido se instalar nas Rocas, no Alecrim, nas Quintas
(Guarita), e na Cidade Alta (Passo da Patria), sempre nas proximidades do rio. A ampliacdo do
porto também esta na origem da fixacao de uma populacao de baixa renda nas Rocas, da mesma
forma que o surgimento dos bairros Alecrim, e Quintas, tem principalmente a ver com o
caminho que ligava a cidade ao sertdo, via Macaiba®2. A linha férrea, juntamente com o porto,
tem sua parcela de contribuicdo nesse processo de formacao dessas periferias. Seja como for,
eles contribuem para deslocar o centro de Natal da acrépole, sua area mais antiga e onde a
cidade surgiu, para a Ribeira, bairro que se tornou o novo centro e o mais importante de Natal.
Para esse bairro se desloca a populacdo operaria de baixa renda - que se situa nas proximidades
do porto, da linha férrea e do Rio Potengi. A presenca de setores da elite, especialmente a classe
comerciante, que ja estava ali instalada ha bem mais tempo?3, se destaca. Esse quadro assim
permanece até, pelo menos, a Segunda Guerra Mundial.

10 Segundo Cascudo (1999, p. 149), o nome deriva da drea alagadica que existia entre os atuais bairros da Cidade
Alta e da Ribeira, que foi aterrado e onde se construiu a Praca Augusto Severo.

11 Prefeitura Municipal do Natal, 2008.
12 Cascudo (1999, pp. 246-247, 255, 357).

13 Henry Koster, em 1810, ja identificava a Ribeira como um bairro comercial. Koster (1816, p.: 69).
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Mas, ndo é somente o porto e a linha férrea que causam impacto no espaco urbano de Natal, e
em particular do bairro da Ribeira, no momento aqui analisado. E preciso tecer alguns
comentarios também sobre a aviacao nascente. Os hidroavides amerissavam no Rio Potengi,
qgue funcionou como hidrobase entre 1922 e 1945, até o final da Segunda Guerra Mundial. O
primeiro aerédromo de Natal surgiu em 19274 mas era localizado no atual municipio de
Parnamirim, distante cerca de vinte quildmetros da cidade de entao, e s6 vai ter um papel
realmente fundamental com a Segunda Guerra Mundial, quando se torna uma importante base
aérea norte-americana e brasileira. A partir de 1927, a cidade tinha, portanto, dois campos de
pouso, um fluvial, mais antigo, que recebeu seu primeiro avido em 19221, e um terrestre, em
Parnamirim.

Varios locais ao longo do Rio Potengi serviram de pontos de desembarque dos aviadores que
chegaram a Natal. Paulo Viveiros, que repertoriou dezenas de pousos tanto no aerédromo de
Parnamirim quanto no Rio Potengi, provenientes de varias partes do mundo entre 1922 e 1939,
identificou, para alguns desses voos, pontos de desembarque no rio, sempre na margem direita,
do lado da cidade: Praia da Montagem, depois chamada de Rampa, o Cais da Tavares de Lyra, a
Pedra do Rosario, e a Hidrobase da Compagnie Générale Aéropostale, francesal¢,
posteriormente pertencente a Air France, no Refoles, em 1939. A localizacdo aproximada
desses locais se encontra na Figura 2.

14 A partir de 1927, foram construidos 49 campos de pouso ao longo da costa oriental do Brasil, dos pampas argentinos e
sobre os Andes. Segundo Carlos Peixoto, o campo de pouso de Natal era um deles. Em 1927, ainda na fase de negociagdes
e estudos de ampliacdo da rota da CGA até a América do Sul, esteve em Natal o piloto da companhia Paul Vachet, que
viajava ao Brasil desde 1925. Peixoto (2003, p. 27).

15 Em 21 de dezembro de 1922, o “Sampaio Correia”, proveniente de Nova York e pilotado pelo brasileiro Euclides Pinto
Martins e pelo americano Walter Hinton amerissaram no Potengi. Os pilotos entraram na cidade pelo cais da Tavares de
Lyra. Viveiros (2008, p. 65-66).

16 |bid., 63-192.
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Figura 2 - Locais de embarque/desembarque: hidroaviées no Rio Potengi (1922-1939).
Fonte: adaptado de mapa do Google Maps da cidade do Natal atual. Os locais se baseiam em Viveiros
(2008).

O Cais e a Avenida Tavares de Lyra (ou Lira) € mais um sintoma da importancia crescente do
bairro da Ribeira. Sua mencao aqui tem a ver com o fato de ela ter sido porta de entrada da
cidade para visitantes, antes mesmo de pousarem os primeiros hidroavides. Antigo cais Pedro
de Barro, depois chamado, na década de 1910, de Cais Tavares de Lyral’, esse cais e avenida
foram objeto de varias intervencoes, como as empreendidas pelos governadores Joaquim
Ferreira Chaves em 191718 e José Augusto Bezerra de Medeiros, dez anos depois!?. Eram obras
de “embelezamento” ou “aformoseamento”, tipicas de um periodo em que o desejo de
modernizacao atingia a cidade e o bairro da Ribeira em particular, entdo em plena efervescéncia.
Joaquim Ferreira Chaves, por exemplo, afirma em sua mensagem ter feito a “(...) reconstrucao
do cais ‘Tavares de Lira’ e arborizacdo da avenida do mesmo nome”. A avenida, cujo cais sobre o
Potengi - por onde chegavam os viajantes, primeiramente de barco e depois também, ainda que
provavelmente menos frequentemente, também por hidroavides - se tornaria um centro de
sociabilidade da elite natalense até a Segunda Guerra Mundial. George Dantas captou esse
aspecto da avenida e de outras, como a Junqueira Aires (ou Ayres), em fins de 1920:

A Junqueira Ayres, no final da década de 1920, era a avenida por onde passavam os bondes e os 6nibus,
desciam as normalistas e estudantes rumo a Escola Doméstica; rumo a Av. Tavares de Lira, iam-se as

17 Simonini (2010, p. 88).
18 Estado do Rio Grande do Norte... 1917: 27

19 Rio Grande do Norte. Mensagem... 1927: 132.
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vitrines a moda parisiense, aos cafés e rotisseries e aos pontos chics de reuniao, passear a eleganciae o
spleen de Natal; assistir as regatas no rio Potengi ou aos espetaculos e filmes do Cine-theatro Carlos
Gomes e do Politheama. Pela Av. Jungueira Ayres passavam muitos daqueles que tinham seus afazeres
entre os bairros da Ribeira e da Cidade Alta. Dantas (2003, p. 79)%.

Avenida Tavares de Lyra Natal - Rio Grande do Norle - Brazil.

Figura 3 - Avenida Tavares de Lira (Natal) em 1946.
Fontes: http://tokdehistoria.files.wordpress.com/2013/10/alfa-319.jpg
Emereciano (org.) (2007, p. 192).

Mas, do ponto de vista da aviacao, a praia da Limpa, se tornou o lugar de maior destaque. Ficava
nas imediacoes das oficinas de montagem, assim chamadas porque se tratava de uma area de
apoio para a construcdo do porto de Natal. Conhecida hoje como Rampa (Figura 2), ela passou
de um ponto de embarque e desembarque de passageiros e bagagens de companhias
internacionais da aviacao civil, nos anos 1930, para se tornar uma base naval da Marinha norte-
americana durante a Segunda Guerra Mundial, associada a base aérea do Exército norte-
americano, bem maior e mais importante, localizada em Parnamirim. A importancia desse local

20 Sobre a importancia, inclusive politica dessa mesma avenida ainda ano final da década de 1930, ver Oliveira (2014, p. 44-45).
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estratégico pode ser aquilatada pelo fato de ter sido o palco de um encontro histérico entre o
Presidente dos Estados Unidos, Franklin Delano Roosevelt, e o Presidente brasileiro Getulio
Vargas,em 29 de janeiro de 1943.

A Fundacdo Rampa?! apresenta um histérico do que foi esse local incontornavel da aviacio
mundial, do qual reproduzimos os trechos a seguir:

A Rampa é um conjunto de edificacbes construidas entre as décadas de 30 e 40, nos arredores de
Natal, capital do Rio Grande do Norte, que ajudaram e fizeram parte direta da histéria da aviacdo
mundial. Apesar de ter recebido figuras importantes como o piloto norte-americano, Charles
Lindbergh - o primeiro a cruzar o oceano Atlantico numa aeronave em 1927 - a Rampa ganhou
notoriedade no inicio dos anos 40, quando os primeiros hidroavides comecaram a utilizar o local
como base militar. Contudo, as primeiras aeronaves a pousar regularmente no rio Potengi, em
Natal, foram as da empresa Nyrba Air Lines (New York / Rio de Janeiro / Buenos Aires), em janeiro
de 1930, vindas dos Estados Unidos (...) Na mesma época, os alemaes também utilizaram o local,
inicialmente, como ponto de apoio para avides de transporte e postagem, e com o desenvolvimento
da aviacdo e Natal sendo considerado cada vez mais um ponto estratégico, empresas como a
Lufthansa e o Syndicato Condor também passaram a operar regularmente na Rampa. Na década de
40, a Rampa atinge o seu auge com a chegada dos primeiros hidroavides militares Catalinas do
esquadrao VP-52 da US Navy, em 11 de dezembro de 1941, coincidentemente, cinco dias apds o
ataque japonés a base norte-americana de Pearl Harbor (...) no dia 6 de dezembro deste mesmo
ano, um Boieng 314 Clipper ja havia passado por Natal, inaugurando a rota Miame/EUA a
Barthurst, na Gambia, Africa. Em Natal, no ano de 1942, o governo americano inicia as obras de sua
Base Naval de Hidroavides, utilizando o espaco da Pan Am e o ocupado pelos alemaes na década de
30 (...) Havia uma RAMPA de duas secoes, construidas no periodo de 1941 a 1942 (...) A construcao
dessa Base tornou-se imperiosa com intuito de assegurar as operacoes dos avides de patrulha da
Marinha dos Estados Unidos, empenhados na guerra anti-submarina e nas operacbes de
salvamento no mar, ao longo da costa do nordeste do Brasil (...) No periodo imediato ao fim da
guerra, devido a construcdo de aeroportos em quase todos os lugares do mundo, o hidroavido
comercial de transporte de passageiros foi extinto, portanto, o local perdeu a funcéo pela qual foi

construido. (...)%2

Os diversos indicios aqui citados reforcam a modernidade e centralidade do bairro da Ribeira
em detrimento do bairro mais antigo, a Cidade Alta, tornando o primeiro o coracao da cidade,
seu centro econdmico, politico e cultural, gracas, em grande parte, ao papel do porto, da ferrovia

21 A Fundacéo foi criada em 2001 “no intuito de preservar as edificagdes de uma antiga base de hidroavides remanescente
do inicio da década de 40, que anteriormente também abrigou uma estagdo de passageiros da Pan Am’".
http://www.fundacaorampa.com.br/af_missao.htm. Acesso em 20 de abril de 2014.

22 http://www.fundacaorampa.com.br/af_rampa.htm. Por que Acesso em 20 de abril de 2014.
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e de suas diversas instalacoes, assim como da hidrobase no Rio Potengi. Posteriormente, serd o
aerédromo em Parnamirim que serd um dos fatores de expansao da cidade, em direcao ao sul.

No que diz respeito a cidade de Dakar, porto-ferrovia e hidrobase/aerédromo ocupam
igualmente um papel fundamental na estruturacao urbana da cidade entre a sua fundacao e as
primeiras décadas do século XX. Se, no caso de Natal, ndo nos coube acompanhar as
transformacoes do seu porto, fazé-lo para o de Dakar demandaria ainda mais esforcos, tendo
em vista as muitas transformacoes, melhorias e ampliacdes pelas quais ele passou no mesmo
periodo. Como no caso de Natal, queremos agora tentar compreender até que ponto essa triade
- porto, ferrovia, hidrobase/aerédromo - possibilitaram mudancas de carater modernizante no
espaco urbano da capital senegalesa.

Sempre no intuito de sintese de um processo extremamente complexo, podemos citar um
documento oficial, produzido pela AOF23, datado de 1931, que analisa os mais diversos aspectos
da circunscricao de Dakar. Por si s, esse documento ja permitiria uma visao clara do que era a
cidade e do que as autoridades coloniais haviam e/ou pretendiam nela realizar por volta de
1930. Sobre o porto e a ferrovia especificamente, ele vaticina:

(...) Enfim as obras de ampliacdo do porto tornaram necessario o estabelecimento de um plano
viario da regido situada entre a estrada de Rufisque e o mar desde Hann ao norte até o arsenal da
marinha ao sul. Aqui também, o plano se reduz as vias principais; teria sido talvez prematuro, com
efeito, de fixar desde j& um plano viario completo para essa area (..) atualmente, a cidade esta
totalmente tracada e suas extensdes futuras sdo previstas por longos anos segundo um plano
racional, cujas partes estdo relacionadas entre si e que sdo apenas o desenvolvimento do plano
diretor de 1863 (..) a atividade comercial e industrial do territério da circunscricio esta
completamente concentrada na cidade e no porto de Dakar. (...) é o porto que justifica a existéncia
da cidade. E em razdo de sua posicdo na rota que vai da Europa a América e a Africa do sul que a
enseada de Dakar foi escolhida como terminal da via férrea que traz até o porto de embarque as
mercadorias do Senegal e do Sudao. Ao mesmo tempo porto de escala e porto de transito, Dakar
tem igualmente uma vida que |he é préopria embora dependa estreitamente da intensidade do
trafico do porto; a habitacdo, a alimentacdo, o vestudrio de seus habitantes deram origem a
transacoes intensas gracas as quais o comércio local sente apenas parcialmente os reveses das
crises econdmicas tdo graves para o resto do pais. Gouvernement de I'Afrique Occidentale
Francaise (1931, pp. 93-94, 97).

23 Africa Ocidental Francesa, uma organizacdo administrativa e militar que reunia alguns paises de colonizagdo francesa
localizadas no que é hoje a Africa Ocidental, tendo Dakar como capital.
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Essa citacdo destaca a importancia fundamental do porto para a cidade de Dakar, de modo que
por causa dele a cidade era, diz o documento, até certo ponto imune as crises econdmicas do
pais. Ela também alude a uma determinada area litoranea da cidade, que acompanha o litoral
comecando na ponta de Dakar (Figura 5). Essa area é uma faixa de terra estreita localizada entre
o Plateau e a Baia de Dakar, onde se situa o porto, e continua, mais larga, até a Baia de Hann, ao
norte da primeira baia, da qual se separa pela ponta de Bel-Air, onde havia um forte. Nas
imediacoes da ponta se situa o antigo vilarejo nativo de Hann. Delimitada em parte pela estrada
de Rufisque, mas também pela linha de ferro, no terminal da qual, perto do porto, se situa a
estacao ferroviaria, essa drea concentra os principais impactos das constantes melhorias do
porto, mas também da instalacdo da ferrovia. Essa faixa litoranea, serpenteando as duas baias,
de Dakar e de Hann, ainda ndo estava totalmente ocupada por volta de 1930. Para essa area, as
autoridades haviam definido apenas as vias principais.

Seja como for, a proximidade fisica entre o terminal ferroviario e o porto, explicitamente citada
no documento aqui transcrito, guarda profunda semelhanca com o caso de Natal, a diferenca
maior sendo o fato de que, em Natal, se trata de um porto fluvial, ainda que na foz de um rio que
desagua no mesmo oceano, o Atlantico. A proximidade das instalacdes portuarias e ferroviarias
fazia parte de uma mesma logica sansimonista?4, evidentemente n3o circunscrita somente a
Natal e a Dakar, mas a muitas outras cidades. Contudo, a referéncia é valida num estudo que se
pretende comparativo entre ambas.

Figura 4 - (Esquerda) Estacio ferroviaria de Dakar nos tempos da AOF. Fonte: Arquivo do Senegal.
(Direita) A estacdo ferroviaria de Dakar. Estacdo ferroviaria de Dakar na atualidade. Fonte: fotografia do
autor.

24 Conde de Saint-Simon (1760-1825), pensador e intelectual francés, que, entre outras coisas, estad na origem de uma escola
de pensamento que “(...) objetivava o estabelecimento de um sistema geral de comunicagdes, no qual se unia a idéia de
conexd@o a nogao de rede, a exemplo do ocorrido na Franca, onde se integram os varios modos de vias de comunicagéo”.
Giudice e Toledo Junior (2007, p. 17).
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A area portudria de Dakar é topograficamente mais baixa do que o Plateau, o centro antigo da
cidade, situado em area elevada?®. Nesse aspecto, também as duas cidades guardam pontos
comuns, pois o Plateau de Dakar esta para a Cidade Alta de Natal, seu ntcleo inicial, assim como
a area que circunda o porto, em Dakar, esta para a Ribeira, na capital potiguar.

Vilarejo de Yoff

Vilarejo de N'Gor

Ponta das Aimadies ——

Linha férrea para Saint-Louis

Abastecimento d'agua de Dakar
Baia de Hann

Campo de Ouakam

Forte de Bel-Air

— Vilarejo de Hann
Deposito de carvao

Baia de Dakar

Ponta de Dakar

E = Z

Fann  "Tala de Dakar" .

Baia das Madeleines —

™ Baia de Bernard
Dakar: 1910
Sobre imager de satélte da cidade atual
Fonte da imagem: Google Earth

Cabo Manuel

Figura 5 - Dakarem 1910.
Fonte: adaptado de imagem do Google Earth atual.

Como ocorreu na Ribeira, em Natal, a presenca de uma populacao operaria, nativa, de baixa
renda, se fixou na area ribeirinha préxima ao porto em Dakar, como era de se esperar. Antes da
fundacao da cidade, ja havia, nessa parte baixa préxima ao porto, o vilarejo de Dakar, assim
como, mais ao norte, outra comunidade nativa, a de Hann, localizada nas proximidades da ponta
de Bel-Air. Ambas precedem a ferrovia e o porto, isto é, ndo resultam destes polos de atracao.
Além desses dois assentamentos, ali se encontrava um nucleo de comerciantes por volta de
1850. O antigo vilarejo de Dakar é deslocado com a implantacdo da cidade, mas populacoes
operarias ocuparao essas areas, atraidos pelos trabalhos de ampliacao do porto. Entre o porto e
o Plateau se desenvolve uma area mista, hibrida, que da origem a uma paisagem urbana original,
onde se encontra de tudo (barracas de madeira, casas de alto padrio, casas em mais de um
pavimento e, hoje, pequenos prédios de apartamentos).

A imposicao da regulamentacao e as exigéncias que delas decorrem para os moradores do
Plateau - por exemplo, na questao do padrao de habitacao - terminam por impedir o acesso das

25 Esse nucleo inicial da cidade, em acropole, foi objeto de planejamento pelas autoridades coloniais francesas.
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populacdes nativas a essas areas centrais. Isso explica a atitude de relativo laissez-faire dos
administradores para com a area urbana situada fora ou adjacente ao Plateau, como no caso
aqui analisado, entre o porto e o Plateau, e concorre para certa heterogeneidade étnica dessa
Ultima, pois nela convivem, além dos comerciantes europeus, também africanos, sirios e
libaneses que migraram para o Senegal, todos adotando um menor rigor de submissao as
prescricdes urbanisticas, principalmente no que se refere a habitacao.

Outro elemento comum diz respeito ao processo inicial das instalacdes aéreas. Para o mesmo
periodo, que se estende dos anos 1920 e a Segunda Guerra Mundial, ambas as cidades contaram
com hidrobases e com um aerédromo. Dakar passou a dispor, como Natal, de duas bases para a
aviacao: um campo de pouso ou aerédromo, inicialmente uma base militar, dotado de varios
equipamentos e hangares, construido entre 1921 e 1922 em Ouakam, entao fora da cidade; e
uma base maritima para os hidroavides, localizada ao norte do porto e prevista desde 1927,
guando o governo decidiu investir um milhdo de francos em sua construcao. Essa hidrobase
funcionou efetivamente como o ponto de partida ou de chegada para os voos aéreos sobre o
Atlantico, particularmente da Air France, a partir de 1933, empresa que também tinha uma
hidrobase em Natal. Contudo, ndo mais atendendo as exigéncias, a empresa investiu numa
hidrobase mais equipada, na baia de Hann, em 1939, ao norte do porto e protegida por um
dique.

Ora, alocalizacao, tanto da hidrobase quanto do aerédromo segue determinadas caracteristicas
fisico-espaciais ou de configuracao urbana que sdo comuns a ambas as cidades. Em Dakar, as
duas hidrobases, uma das quais construidas e utilizadas pela Air France, se situavam na area a
qual fizemos referéncia anteriormente, isto é, a faixa litordnea que acompanha a Baia de Dakar
e a Baia de Hann, na parte baixa da cidade. A primeira ficava ao norte do porto, mais préoximo
deste; a segunda, que substituiu a primeira e era mais bem estruturada, ficava na Baia de Hann,
ainda mais ao norte (Figura 5).

Ora, em ambos, os casos, verificamos uma proximidade que nao € de modo algum fortuita entre
porto, hidrobase e estacao ferrovidria. Se tal proximidade fez parte dos sistemas de transporte
em geral naquele periodo, € surpreendente perceber determinadas semelhancas fisico-espaciais
entre Natal e Dakar. Como vimos, o Rio Potengi foi pontuado por pontos de embarque e
desembarque em sua margem direita, na mesma area onde ja se situava o porto e as linhas de
ferro que adentravam a cidade, em direcao ao terminal da Ribeira. O mesmo ocorre em Dakar.
Da mesma forma, o aerédromo de Dakar, inicialmente uma base aérea militar, foi construido nas
proximidades do vilarejo de Ouakam, situado a uns sete quildmetros em linha reta a noroeste do
Plateau. Este aeroporto, assim como o de Yoff, construido mais distante e também a noroeste do
Plateau durante a Segunda Guerra Mundial, servirdao de polos de atracao do crescimento da
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cidade em sua direcao. Quando da construcao do aerédromo e da base militar de Ouakam, em
1921-1922, ja havia a Medina, area habitacional destinada a populacado nativa, implantada em
1914 e situada entre o antigo Plateau e o aerédromo, confirmando esse eixo de crescimento
(Figura 6).
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