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Resumo

As diversas formas que assumem as cidades brasileiras sdo, enquanto sistema, resultantes da
somatoria e inter-relacao entre os espagos livres de edificacao e edificados, entre as questoes de
propriedade da terra — publica e privada, entre a aplicagao ou nao da legislagcao urbana bem como
da materializac¢do de politicas ptiblicas para o incentivo da economia (produgao e consumo) além
das ideologias vigentes para a producdo do espaco urbano. As mudangas na forma de apro-
priagao publica dos espagos destinados a caminhar urbano vem sofrendo altera¢des nas tltimas
décadas. Faz-se necessdria, portanto, a atualizagao dos instrumentos de pesquisa associados ao
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conhecimento do espago urbano. Esta pesquisa de iniciacao cientifica surgiu a partir de trabalhos
realizados pelo escritorio modelo do curso de arquitetura e urbanismo do FIAM-FAAM Centro
Universitario. Dando andamento aos estudos do Projeto de Pesquisa Sistema de Espacos Livres,
parte integrante do programa de mestrado profissional Projeto, Producao e Gestao do Espago
Urbano da mesma instituicao de ensino, o objetivo deste trabalho de pesquisa foi o de refletir
sobre a forma e as condigdes fisicas ofertadas pelos espagos livres destinados a fruigao e apro-
priacdo das pessoas com foco em comunidades de bairro, ou ainda, numa escala de projeto local.
A partir da aplicagdo do método de observagao urbana de Jan Gehl associado aos instrumentos
de analise do Active Design para a realizacao de diagndstico e projeto de um sistema de espagos
livres composto por areas residuais urbanas (ruas e glebas) junto a Rua Agostinho Rodrigues
Filho, SP. As pesquisas contaram com o suporte metodologico advindo do acordo de cooperacao
técnica entre a institui¢do e a organizagao social Cidade Ativa.

Palavras-chave: sistemas de espacos livres, arquitetura paisagistica, urbanismo, active design,
calcadas.

Abstract: Residual Areas of Road Traffic Systems: urban design and public appropriation - Rua
Agostinho Rodrigues Filho, Vila Mariana neighborhood, SP.

The various urban forms materialized in Brazilian cityscapes can be understood as the result of a
complex functioning system made from the the sum, addittion, overlaps and subtractions of open
spaces and buildings and their relations. In and between this spaces, public life can be realized.
The cultural changes that occurred in the last decades have generated social behaviors that change
the traditional way of public appropriation of urban open spaces. More than using playgrounds
or playing bocce, Brazilian cities need to produce open public spaces that are capable of receiving
and welcoming new habits and uses of streets, sidewalks, squares, parks and other urban fabric
types that are able to support public realm and need to be created. This article will describe some
results of an undergraduate research hosted by the office Lab and headed by Open Spaces System
Research Group based on FIAM-FAAM Centro Universitario. The studies were aplied on a study
case located at Rua Agostinho Rodrigues Filho, SP and it was developed during the 2016 spring
classes. It also had the methological support from the NGO Cidade Ativa.

Key-words: open spaces system, landscape architecture, urbanism, active design, sidewalks.

INTRODUGAO

Parte das dreas livres que estruturam os Sistemas de Espacos Livres Publicos de Sao Paulo
sdo compostas por dreas residuais provenientes de desmembramentos de glebas ou resultado
da implantacao de sistemas vidrios. Pragas, parques e jardins sdo infraestruturas publicas desti-
nadas a recreacao e lazer do cidaddao que expressam modelos nem sempre compativeis com a
realidade local espacial, temporal e ambiental. Utilizando-se das ferramentas do Active Design

(Safari Urbano) e de observagao urbana (Jan Gehl) realizou-se o diagndstico da Rua Agostinho
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Rodrigues Filho incorporando a participacao da populacao para a defini¢ao das diretrizes para a
realizacdo dos projetos. O resultado apontou para a requalificacao das areas residuais lindeiras as

calcadas gerando novos tipos espaciais urbanos.

Localizada na subprefeitura Vila Mariana, regiao oeste da cidade de Sao Paulo, a Rua
Agostinho Rodrigues Filho é uma via de fluxo de veiculos local que liga a rua Napoledo de Barros
com a Avenida Rubem Berta, via expressa. Encontra-se na Vila Clementino, tem cerca de quatro
quadras e uso misto, com leve preponderancia de residéncia (assobradadas e alguns poucos edifi-
cios altos que dominam a paisagem). O maior fluxo de pedestres ainda é o FIAM-FAAM cujos

quadras abrigam aproximadamente 3500 alunos ao longo do dia. Sinuosa, ora estreita ora alar-

gada, a rua tem essa caracteristica morfoldgica gracas ao rio das Eguas que se esconde sob seu
asfalto. Juntamente com o cérrego Paraguai (sob a Avenida Dr. José Maria Whitaker), compdem os
dois compdem os bragos do corrego Uberaba que se encontram na Avenida Rubem Berta proximo
ao Tribunal de Contas da Uniado. Gragas ao seu “tamponamento”, a rua apresenta espagos resi-

duais ao longo de todo o seu trecho e, via de regra, ao lado das calcadas.
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Entorno do trecho analisado

Figura 1 - Mapa Cidade de Sao Paulo.
Fonte: Elaborado pelos autores.
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A selecao para estudo de caso e desenvolvimento de projeto se deu em fungao destas carac-
teristicas fisicas peculiares. Com distintas formas e dimensoes, os locais que serdao mostrados ao
longo do trabalho, apresentam potencial para apropriagao publica. De uso misto, a regido apre-
senta escolas (de creches a ensino universitario), passando por varias instituicdes e fundagdes
que atendem pessoas em situagao de vulnerabilidades social bem como pessoas com deficiéncias

funcionais diversas além de clinicas e hospitais nos arredores.

Por se tratar de rua com uso local intenso, a andlise e diagndstico da rua deveria utilizar
instrumentos de andlise urbanistica adequados ao uso e realidade local, portanto com partici-
pacao ativa da populagao bem como de observacao dos habitos e comportamentos locais. A partir
desse pressuposto, o grupo utilizou as ferramentas de pesquisa da organizacgao social Cidade
Ativa, parceira dessa proposta. A aplicagao do método “safari urbano”, das entrevistas abertas
além dos painéis interativos, permitiram o contato com os moradores e usudrios do local (alunos,
trabalhadores e outros). O objetivo desse trabalho é possibilitar novas fungdes e usos urbanos para
areas livres, ociosas e sem programa de atividades claro promovendo a sociabilidade humana,
o sentimento de pertencimento e identidade do publico alvo local. Um segundo objetivo é dar
andamento aos estudos vinculados ao programa de pds-graduagao em projeto, producao e gestao
do espago urbano do FIAM-FAAM Centro Universitario em associa¢ao a Cidade Ativa: a pesquisa
prevé a implantagao de espagos urbanos de uso coletivo juntamente com os usudrios, utilizando o
“tactical urbanism” ou ainda, o DIY — Do it yourself urbanismo que pela agao direta dos envolvidos,
criando espagos novos urbanos a partir da mediagao direta da populagao local quando possivel.
Nesse ultimo caso, tanto a organizagao social Cidade Ativa bem como o Escritério Modelo do
curso de arquitetura e urbanismo ja atuam na organiza¢ao de a¢oes que envolvem a cidadania

ativa como forma de educar as pessoas para interferir em sua realidade urbana.

METODOLOGIA

A compreensao dos processos de producao e ocupagao do espago urbano se deu por meio
da aplicagao dos métodos apresentados pela ONG Cidade Ativa. Foram aplicados os instru-
mentos: Observacgao Urbana de Jan Gehl - sete critérios de analise urbana: seguranca, protecao,
acessibilidade, diversidade/versatilidade, resiliéncia/sustentabilidade, atratividade e conectivi-
dade feitos com desenho a mao livre; Safari Urbano (observacao e registro por croquis); Painéis

Interativos com participagao da populacao.

Como parte do escopo acordado entre as equipes que compdem o Escritério Modelo,
a primeira etapa do trabalho desenvolvido foi o levantamento técnico e geométrico da Rua
Agostinho Rodrigues Filho em toda a sua extensao. Foi possivel observar que varios espagos

residuais ocorrem ao longo das calgadas tanto de um lado da rua como de outro. Sem funcao
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ou uso possivel, as dreas em questao destacam-se pela falta de sentido urbano, funcionalidade
ou manutencgao: restos de jardins “soltos” acompanhando empenas cegas de muros, esquinas
disformes, alargamentos de vidrio inconsequentes ou ainda, como no caso onde a proposta se
deu, estacionamento irregular sobre as dreas com a cobranga dos conhecidos “flanelinhas” que,
na falta de proprietdrio especifico ou ainda da auséncia do poder publico na gestao do local,
atuam livremente sobre a drea. O local de intervencao foi selecionado pelos moradores que, a
pedido, foi avaliado pela equipe de alunos para a realizagao dos estudos e posterior proposicao.
Fica na Rua agostinho Rodrigues Filho ntimero 68, Vila Clementino, Municipio de Sao Paulo.

Trata-se de area de dominio publico. 77
77

Tabela 1

Classificagao proposta por Jan Gehl. Para exemplificar a abordagem do arquiteto frente as formas de
qualificacdo do espago publico, apresentamos a tabela com os “12 critérios de qualidade com respeito
aimagem do pedestre”, apresentada na secao “Caixa de Ferramentas” (pagina 239):

Fonte: GEHL, Jan. (2013) Cidade para Pessoas (p.239). A partir da pesquisa de observagao
associada as demais avaliagdes origindrias do planejamento urbano moderno tais como

o conhecimento do uso de solo, principais referéncias como equipamentos, estacdes de
transporte proximos e fluxos de pedestres, veiculos automotores, motocicletas e bicicletas, foi
realizado o diagnostico.

A aplicagao do método de observacao de campo permitiu conhecer a dinamica de vida e
cotidiano do local identificando as vias com fluxo intenso de veiculos e pedestres, as intersec¢goes
problematicas do seu entorno imediato, os principais pontos de atragdo com base no desloca-
mento de origem e destino das pessoas além do impacto causado na vida das pessoas apos as
recentes obras de readequagao do sistema vidrio realizadas pela subprefeitura Vila Mariana. Essas
intervengoes colaboraram mais uma vez na criagao de esquinas que, apesar de largas, obstruiram
sobremaneira o fluxo de veiculos criando consequéncias graves como a passagem dos veiculos

sobre as calcadas onde mais de trés mil alunos passam diariamente. Essa intervenc¢ao desastrosa
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da subprefeitura por meio da secretaria de obras o bairro, foi objeto de acao corretiva dos alunos
que, para resolver de vez a questao de segurancga dos pedestres, implantou por meio de urbanismo
tatico, varios vasos com espécies arboreas sobre os pontos mais perigosos da esquina impedindo
de vez a passagem de veiculos sobre as mesmas.

A seguir, sao apresentados os resultados da aplicagao dos instrumentos de pesquisa.
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Figura 2 - Graficos resultantes dos 7 critérios de analise urbana. Fonte: autores. Por meio dos
resultados da pesquisa, € possivel tabular resultados dos usuarios que frequentam o local ao longo da
semana. Essa acdo que parece simples, gera um conjunto de atividades que levara a um programa de

projeto que se adequa a realidade das praticas e comportamentos sociais locais.
Fonte: autores.
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Figura 3 - Gréficos resultantes dos 7 critérios de andlise urbana. Fonte: autores. Os resultados das
pesquisas fundamentam o desenvolvimento e conclusdes do diagnostico da area. Essa agdo permite a
posterior definicao das diretrizes projetuais tomadas pela equipe na proposta final de intervencao do

Espaco Publico.
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Figura 4 — Classificagao dos 7 critérios de andlise urbana. Fonte: autores. Os 7 critérios de andlise
urbana permitem perceber os diferentes comportamentos e usos do espago na escala do pedestre.
O levantamento resulta em avaliagdes que apontam para as reais necessidades dos usuarios. Com

essas ferramentas, o programa de atividades vem das pesquisas colaborativas, situagao essa que gera
projeto de requalificacdo que tem maior probabilidade de apropriagao publica.
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Figura 5 - Pontos de medicao, trecho de via e intersec¢do. Fonte: autores. Levantamento
fotografico e grafico do local de intervengao definido a partir das pesquisas realizadas com
os moradores e usuarios da regido. Os instrumentos da pesquisa de observagao do espago
permitiram identificar como, onde e de que forma as pessoas usam o local de intervencgao.
A segunda imagem apresenta o resultado desse levantamento numa planta do local. A 4rea

atualmente é ocupada por estacionamento informal.
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Figura 6 — Levantamento de transportes e usos do solo, trecho de via e intersecgao. Fonte: autores.
Diagnostico que revela a infraestrutura de mobilidade, o atendimento de esta¢des de transporte
proximo, analise de uso do solo, tipo de edificagao, relacdo com o entorno da drea delimitada.

Figura 7 — Analise equipamentos urbanos e fluxo de pedestres e veiculos, trecho de via e intersec¢ao.
Fonte: autores.
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Figura 8 — Medicoes trecho de via e interseccao. Fonte: autores. Levantamento fotografico e
geométrico do local delimitado para a intervengao. Medicao do leito carrocavel e passeio abrangendo
o trecho de intersec¢ao entre a Rua Leandro Dupret e Rua Agostinho Rodrigues Filho com o objetivo

de identificar as caracteristicas do local que devera sofrer a intervencao.

Figura 9 - Croquis elaborados a partir do material criado pela organizacao social Cidade Ativa
Fonte: adaptado de Cidade Ativa (2015). Fonte: Safari Urbano: metodologia ja esta disponivel para
download. Recuperado em 03 marco, 2017, de https://www.cidadeativa.org.br/single-post/2015/11/30/
Safari-Urbano-metodologia-ja-esta-disponivel-para-download
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Figura 10 — Croquis elaborados a partir do material criado pela organizagao social Cidade Ativa
Fonte: adaptado de Cidade Ativa (2015). Fonte: Safari Urbano: metodologia ja esta disponivel para
download. Recuperado em 03 margo, 2017, de https://www.cidadeativa.org.br/single-post/2015/11/30/
Safari-Urbano-metodologia-ja-esta-disponivel-para-download
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Figura 11 - Painéis interativos elaborados a partir do material criado pela organizacgao social
Cidade Ativa.
Fonte: adaptado de Cidade Ativa (2016). Metodologia de pesquisa colaborativa. Recuperado
em 03 margo, 2017, de https://www.youtube.com/watch?v=yPnD3vb9FKY

ANALISE E DISCUSSAO DOS RESULTADOS

A aplicacao dos instrumentos de pesquisa associados aos principios do active design e de
observacao urbana proposta por Gehl permitiram conhecer os usos e comportamentos associados
aos usos dos espagos publicos a partir da observacao do cotidiano de vida das pessoas num
primeiro momento. Associado a esses recursos, foi possivel também, conhecer as necessidades e
percepgoes do local por meio do uso dos painéis interativos. Diferentemente das pesquisas usuais
em ambientes académicos quando voltadas aos estudos do urbano, a tabulagao dos dados obtidos
pela aplicacao dos instrumentos de pesquisa permitiu construir um repertorio de possibilidades
funcionais, programaticas e, portanto, de propostas de projeto vinculadas a realidade dos usudrios
do local. A participagao dos moradores - os principais interessados na requalificagao do local de
vida publica, mostrou-se positiva pois apresentou possibilidades de criacao de espagos urbanos
em areas que, para além de residuais, nao seriam identificadas pelos instrumentos e técnicas do
planejamento urbano modernista como dreas passiveis de apropriagao publica e coletiva urbana.
O envolvimento com moradores e alunos gerou uma proposta inovadora: as propostas de projeto
resultantes dos diagnodsticos, levaram os participantes a buscar a construgao das propostas por

meio do urbanismo tatico — criagdo de novos espagos publicos pela agao direta do cidadao trans-
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formando a cidade de maneira participativa e coletiva. Em outras palavras, espagos livres nao
precisam ser apenas “pracas” no sentido tradicional paulista: nao ha necessidade de implantacao
de playgrounds, equipamentos de gindstica ou outros mobilidrios e equipamentos distribuidos a

exaustao pela cidade de Sao Paulo.

O trecho em estudo esta localizado na Rua Agostinho Rodrigues Filho cumprindo a fungao
de via coletora, ou ainda, via destinada a coletar e distribuir o transito entre vias de arteriais, ou
de transito rapido como a avenida Onze de junho, por exemplo. Ou ainda, a sua existéncia deve
colaborar no deslocamento de uma regiao a outra. E caracterizada por interse¢des em nivel sem o
uso de semaforos. A velocidade dos automdveis nao deve passar de 40 km/h. embora ndo exista
sinalizagao local. O fato é que ha intenso fluxo de pedestres, automoveis (ao longo de todo o dia e
noite inclusive), veiculos de transporte escolar, rota de bicicletas e motocicletas. No quadrilatero
estudado, a Rua Loefgreen cumpre as mesmas fungdes com fluxo de mao tinica e desembocando
na Rua Leandro Dupret e Dr. Bacelar sentido bairro do Paraiso situagao essa que por si so justifica
o fluxo intenso de veiculos, a velocidade alta, a falta de seguranca identificada e a hostilidade dos

motoristas para com os pedestres no local.

O levantamento geométrico garantiu um diagndstico diferenciado de fluxos entre os peri-
odos da manha, tarde, noite, a diferenciagao entre os dias letivos e finais de semana. Nos horarios
de pico, o fluxo de pessoas e de veiculos aumentam em 30%. As institui¢des de ensino sao respon-
saveis por cerca de 50% do fluxo e transito local. As medigoes de fluxo confirmam o uso intenso
do automovel ao longo de todo o dia e no final da noite, a predominancia do pedestre — alunos
saindo das escolas e frequentando os bares locais. A sensacao de inseguranga apontada pelas
pesquisas € constante ao final do dia. Observou-se nos desenhos que as copas das arvores e sua
intensa galharia associada a falta de iluminagao sob suas copas cria local escuro, dificultando a

visdo das pessoas do entorno e portanto, local propicio a criminalidade.

Segundo o artigo 61 do Cddigo de transito Brasileiro (CTB) a velocidade da via local
foi alterada para 40km/h o que trouxe mais seguranca aos pedestres, ja que as intersec¢des da
Rua Leandro Dupret com a Rua Agostinho Rodrigues Filho e Rua Dr. Bacelar e Rua Agostinho
Rodrigues Filho nao eram providas de rotatorias nem sinalizacao adequada privilegiando a
circulagao dos pedestres ocasionando graves acidentes entre transeunte e veiculos e entre os
proprios veiculos. Ainda assim, o desenho resultante da intervencao ocorrida no sistema viario
nado alcangou o seu objetivo. Uma nova esquina foi criada sem o devido redesenho criando-se

com ela, uma situagao de inseguranca fisica ainda maior para os alunos da universidade.

Essa situacao levou a intervengao do local de forma espontanea pelos principais usudrios
que, sentindo-se ameacados pelos automoveis que passavam por sobre a calgada para virar a
esquerda, decidiram no mais auténtico DIY urbanismo — tactical urbanism, intervir no local dando

fim a situagao nao resolvida pela subprefeitura Vila Mariana.
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A institui¢ao de ensino da qual fazem parte os alunos dos escritérios-modelo citados,
incluiu iluminagao local na escala do pedestre, criou (alunos do curso de Design de interiores,
Design Grafico associados as criangas do instituto de Cegos Padre Chico) um mural de arte cole-
tiva publica na esquina problema, implantou vasos com arvores no local de conversao a esquerda
impedindo por completo que os automoveis passassem por cima das calgadas pondo em risco os
passantes. Criou também um local de estar na esquina mal projetada denominada pelos alunos

de “lounge urbano” — sala de estar urbana com mobilidrio em concreto criado por eles mesmos.

A INTERVENGAO

O Esc. 11250

Figura 12 — Sugestao de projeto da area residual da Rua Agostinho Rodrigues Filho.
Fonte: Elaborado pelos autores.
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Figura 13 — Perspectivas com algumas das sugestdes de projeto da drea residual da Rua
Agostinho Rodrigues Filho. Apenas um local para uso contemplativo, passivo. Um lugar para
ficar e conversar sem a implantagdo dos usuais playgrounds ou equipamentos esportivos. Fonte:
Elaborado pelos autores.
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Figura 14 — Detalhamento com a apresentacao de elementos do mobiliario urbano. Fonte: Elaborado
pelos autores.
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Figura 15 — Detalhamento com a apresentacao de elementos do mobiliario urbano. Fonte: Elaborado
pelos autores.

CONCLUSOES

As calgadas sao os principais espagos livres publicos que compdem a rede de caminha-
bilidade e de circulagdo das pessoas. Lindeiros ao sistema vidrio, esses espagos atravessam
bairros, conectam pessoas as escolas, hospitais, levam ao trabalho, as estagoes de metro, trem e
onibus, atravessam pragas e parques, permite que a vida publica se materialize. As pessoas nao
circulam apenas. Elas precisam de lugares para parar, flertar, ler, conversar, observar, descansar
— de preferéncia sentados. A vida publica nao é feita apenas de recreacao ativa — nem sempre
quadras de futebol, playgrounds ou equipamentos de gindstica para idosos sdo a solugao para as

comunidades fazerem uso de um lugar. Nossos clientes — moradores e usudrios da rua avaliada,
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chegaram a pedir paredes com ganchos para que redes pudessem ser penduradas. Tanto os alunos
disseram que seria bom estudar numa rede quanto os jovens moradores das vilas que se imagi-
naram sentados num domingo a tarde, conversando a sombra das arvores do local. Outras ferra-
mentas de andlise, na escala do olhar do pedestre, no tempo humano e nao apenas na velocidade
do automodvel sao necessarias. A equipe pretendeu, por meio da aplicacao destes instrumentos de
avaliacao local, colaborar com as discussoes iniciadas por Hannah Arendt e mais recentemente
abordadas pelo arquiteto dinamarqués Jan Gehl sobre o projeto e a producgao de cidades mais

humanas, cidades para pessoas.
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